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EMOLA — Elektromobilitat in der oberen Lahnregion B A U M

Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

1 Agenda
1. BegriiBung durch die Landratin Frau Schneider
2. Vorstellung der Firmen B.A.U.M. Consult GmbH, EcoLibro GmbH und Emcel GmbH

3. Warum wir eine Mobilitdtswende brauchen und welche Rolle Elektromobilitat im Lkr.
GieRen spielt

4. Wo wir in GieBen schon heute stehen, worauf wir aufbauen und mit welchen Handlungs-
feldern wir anfangen.

5. Ideen-Workshop: Sammlung von Vorschldgen fiir MaBnahmen in den Handlungsfeldern
6. Ladesdauleninfrastruktur
7. Elektromobilitdt in ausgewahlten Gewerbegebieten

8. Resiimee und Ausblick auf das weitere Vorgehen

2 Protokoll und Dokumentation

2.1 BegriiBung durch die Landratin Anita Schneider

Die Landrétin Frau Anita Schneider begriilt die Anwesenden und stimmt diese auf die Veranstaltung ein.

2.2 Vorstellung der Firmen B.A.U.M. Consult GmbH, EcoLibro GmbH und Emcel GmbH

Die in der Projektbearbeitung beteiligten Unternehmen stellen sich den Teilnehmenden vor. Die Aufteilung
der einzelnen Projektbestandteile zwischen den beteiligten Unternehmen wird dargestellt.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Wer ist die B.A.U.M. Group?

Bunderdetscher SArbentsoreis fir Ummnithewusstes Management

= > 25 Jahre unabhangige Beratung in den
Berelchen Umwelt-, Energle- und
Nachhaltigkeltsmanagement

= Zusammenarbeit auf allen Ebenen mit
Kommunen, Regionen, GHD, Industrie, &fftl.
Instituticnen

* anerkannter Partner fiir bundesweite und
EU-Forschungsprojekte

= interdisziplindires Team mit zertifizierten
Beratern

Die B.A.U.M. Group beschaftigt sich mit ihren Beratungsgesellschaften an flinf Standorten seit tiber 25
Jahren mit verschiedenen Bereich der Nachhaltigkeitsberatung. B.A.U.M. berat sowohl kommunale Kunden
als auch Unternehmen und betreut Forschungsprojekte. Das interdisziplindre Team vereint Kompetenzen in
den Bereichen Klimaschutz, nachhaltige Mobilitat aber auch Umwelt- Energie- und
Nachhalitgkeitsmanagement.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Land krzis
f;H*HL"'Il&
I Wer ist die EcolLibro GmbH? W BAUM. A~
*  Beratungsgesellschaft Das Team der Ecolibro GmbH besteht aus
*  Sitz in Troisdorf bei Kéln erfahrenen Beratern aus den Bereichen
«  Grindung 2009 Mobilitats- und Fuhrparkmanagement,

*  Hauptgeschiftsfelder: Geografie und Betriebswirtschaft.

Das Kernteam ist seit 15 Jahren im Bereich

. bl ik
e e Mobilitats- und Fuhrparkmanagementzu

F Kommunale Mobilitdtskonzepte Hause,
* Flektromohilitit & Ecolibroist eines der gréBten und
Ladeinfrastruktur erfahrensten Beratungsuntermehmenin
diesem Bereich und Vorreiter fir viele
# Strategieberatung/ Themen des heutigen betrieblichen und
Geschaftsfeldentwicklung kommunalen Mobilitatsmanagements.

Die EcoLibro GmbH unterstiitzt innovative Unternehmen und 6ffentliche Einrichtungen bei der Erarbeitung
und Umsetzung malRgeschneiderter, intelligenter Mobilitatslésungen, mit denen die Kosten und der CO2-
Ausstol} im Bereich der betrieblichen Mobilitdt gesenkt und gleichzeitig die Attraktivitat als Arbeitgeber flr
Mitarbeiter und Bewerber gesteigert wird. Die Beratungsschwerpunkte liegen bei der Erstellung und Um-
setzung von (E-) Mobilitatskonzepten. Bei diesen Konzepten stehen haufig die Reduktion von Schadstoffen,
die Optimierung der dienstlichen Mobilitdt sowie der Mobilitdt der Beschaftigten auf den Arbeitswegen im
Vordergrund.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Landkreis
Gielen

Wer ist EMCEL? JBAUM _m_ X

Unsere Leistungsbereiche Rsindaie
Sprichie= Ingenieurbiire mit Schwerpunkt:
Sysieme
Elektrebus-Mabilitat
H2 - Technologhe Brennstottzelle
Wasserstotttechnolcgie
Systens Sicrerhalt
Brennstoffzelle Uber uns:
SitzinKoln
E-Mobilitst
Kemponenten gegrundet 2008
Fatvieups

afrastrukine

2.3  Warum wir eine Mobilitditswende brauchen und welche Rolle Elektromobilitat im Lkr. Gie-
Ben spielt

Michael Wedler (B.A.U.M. Consult) gibt einen Input zur Notwendigkeit einer Mobilitdtswende und zur Rolle
der Elektromobilitdt im Landkreis GieBen:

Botschaft: Elektromobilitat allein schafft nicht die Mobilitaitswende. Elektromobilitat wirkt als integrativer
Bestandteil in einer integrierten Verkehrsentwicklung unter Nutzung aller geeigneten Mobilitatsoptionen.

Der Landkreis GieBen kann mit seinem Masterplan auf eine gute Datengrundlage zur Bedeutung des Ver-
kehrssektors hinsichtlich Klimaschutz bauen und verfligt mit den darin identifizierten 6 Handlungsfeldern
zum Bereich Mobilitat Gber einen ganzheitlichen Strategieansatz.

Betriebliches Mobilitatsmanagement sollte als machtiger Hebel genutzt werden, um (ber die Betriebe
deutliche Veranderungen des Nutzungsverhalten nicht nur der Mitarbeiter auf betrieblichen Fahrten und
Wegen zur Arbeit sondern auch diese Veranderungen in ihr privates Umfeld (Familie) mit zu nehmen. Er-
reichbarkeitsqualitat von Gewerbegebieten insb. flir Nachwuchs- und Fachkrafte entwickelt sich zuneh-
mend zum Standortfaktor.

Verkehr treibt den Klimawandel an
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Etwa 20 % der Treibhausgasemissionen in Deutschland werden durch den Verkehrssektor verursacht. Ins-
besondere der motorisierte Individualverkehr treibt den Klimawandel voran. Somit stellt der Verkehrssek-
tor bzw. die Mobilitat der Bewohner*innen eine wichtige Stellschraube im Klimaschutz dar. Besonders
wichtig ist der Klimaschutz im Mobilitatsbereich weil viele Einflussfaktoren der Mobilitat innerhalb des
kommunalen Handlungsbereichs liegen und entsprechend auch durch den Landkreis beeinflusst werden
kénnen.

Verkehr verursacht 20 % der Emissionen in Deutschland

Treibhausgase als CO -Aquivalente ® Pkw, motorisierte

Zweirader
Pkw &0‘ Bus (Linien- und
i = Fernbus)
Linienbus (Nahverkehr) m— Ll 843.700
t Coz—Aqu = Lastkraftwagen,
Strapen-, S-und U-Bahn  EENEEEE——— e leichte
Do) Nutzfahrzeuge
. Sch -
Eisenbahn-Nahverkehr  n— - bl b
Reisebus —ml = Schienengiiter-
verkehr
Eisenbahn-Fernverkehr EEEG—_—_—_—— ki
-
Flugzeug ”’
g/Pkm 0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 215

Verkehr hat Auswirkungen auf unsere Umwelt

Verkehrsinfrastruktur benétigt Platz und sorgt fiir eine enorme Flachenversiegelung und Umgestaltung der
Landschaft. Insbesondere der motorisierte Individualverkehr nutzt die Infrastruktur ineffizient durch nied-
rige Besetzungsgrade und viele Stehzeiten, in denen Parkraum bendétigt wird. Verkehrsinfrastruktur steht
immer in Flachenkonkurrenz mit anderen Nutzungen und mit der natlrlichen Umwelt. Daher sollte die vor-
handene Infrastruktur moéglichst effizient genutzt werden und langfristig der Flachenverbrauch durch die
Infrastruktur gesenkt werden.

Verkehr beeinflusst die Gesundheit

Verkehr beeinflusst auf vielen Ebenen die Gesundheit von Menschen. Feinstaubpartikel aus Emissionen
kénnen in die Lunge gelangen und dort schwere und langfristige gesundheitliche Schaden hervorrufen.
Aber auch durch Verkehrslarm und die erhdhte Unfallgefahr sind Menschen einem gesundheitlichen Risiko
durch Verkehr ausgesetzt.

Mobilitdtswende schafft Synergien

Eine umfassende Transformation des Verkehrssystems, die Mobilitdtswende hat aber nicht nur positiven
Einfluss auf die Treibhausgasemissionen sondern schafft Synergien in vielen Bereichen. So kann die Fla-
chenversiegelung reduziert werden, mit positiven Folgen z.B. fiir die Biodiversitdt, Grundwasserbildung und
Versickerung von Regenwasser. Ebenso sorgt die Reduktion der Verkehrsbelastung auch fiir eine Steigerung
der Lebensqualitdt weil weniger Larm und Abgase produziert werden.

Mobilitatswende bringt Herausforderungen fir Kommunen
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Mobilitat auf kommunaler Ebene ist eng verquickt mit vielen anderen kommunalen Handlungsbereichen
und spielt daher nicht nur fir den Klimaschutz eine groRe Rolle. Die Digitalisierung bringt viele neue Mog-
lichkeiten zur Vernetzung und Information bei konventionellen Verkehrsformen, andere Verkehrsformen
werden durch die Digitalisierung erst moglich gemacht. Die Herausforderung besteht darin auch Bevolke-
rungsgruppen, denen die Nutzung der neuen Technologien schwerfillt, die Vorteile dieser nahezubringen.
Im Rahmen der Integration von Gefliichteten spielt die Anbindung der Wohnorte der Gefliichteten an die
Stadte eine grolle Rolle, da diese oft nicht iber die finanziellen Moéglichkeiten fiir eine individuelle Mobilitat

verfligen aber darauf angewiesen sind zentrale Orte zu erreichen.

2.4 Wo wir in GieBen schon heute stehen, worauf wir aufbauen und mit welchen Handlungs-

feldern wir anfangen.

Knut Petersen stellt die Rahmenbedingungen fiir Elektromobilitdat im Landkreis GieRen vor. Hierbei wurde
beispielsweise auf die StraReninfrastruktur, P&R-Parkplatze, Freizeiteinrichtungen, Hotels und Parkhaussi-
tuation eingegangen. Ebenfalls dargestellt wurde der aktuelle Bestand an Ladeinfrastruktur. AnschlieRend
wurde durch Herrn Petersen die Methodik zur Ermittlung des zukiinftigen Bedarfs an Ladeinfrastruktur na-
her erldutert. Als dritter Bestandteil des Vortrags wurde der Projektbaustein , Elektromobilitdt in ausge-
wahlten Gewerbegebieten” vorgestellt. Fiir dieses Projektelement wird in Kiirze die Datenerhebung anlau-

fen.

* Insgesamt 15
Park&Ride }
Parkplatze

« P&R an allen l
groBeren

Bahnhofen
vorhanden

— Autobahn

— Bundesstralle
— Bahn

@ ParksRide )

—— " §

Der Landkreis GieBen verfiigt tiber eine Verkehrsinfrastruktur mit einem engen Netz aus Autobahnen, Bun-
desstraBen und Bahnverbindungen. Die offiziellen 15 P&R-Parkplatze werden in den Uberlegungen fiir eine

zuklinftige Ladeinfrastruktur mit betrachtet.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Fronhausen
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Im Landkreis gibt es aktuell ca. 60 Ladepunkte. Der ganz liberwiegende Teil davon sind AC-Lader (Wechsel-
strom). Die aktuelle Ladeinfrastruktur wird derzeit in erster Linie von Autohdusern, Energieversorgern, Ein-

zelhandelsketten und Kommunalverwaltungen betrieben.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Auch Parkhiuser werden in den Uberlegungen bzgl. der Ladeinfrastrukturstandorte eine Rolle spielen, da
hier die Fahrzeuge haufig fir einen langeren Zeitraum stehen. Aktuell gibt es lediglich in einem Parkhaus in

GieRen auch die Mdglichkeit Strom zu laden.

70.000
60.000
50.000
40.000 mePkw CS
30.000 m ePlkw Privat
B konv. CarSharing
20.000 m konv. Pkw

10.000

0
ST S S PP T

Das zu erarbeitende Ladeinfrastrukturkonzept wird an dem zukiinftigen Fahrzeugbestand im Landkreis Gie-
Ren ausgerichtet. Hierbei werden flir den Zeithorizont von 15 Jahren unterschiedliche Szenarien unter ver-
schiedenen Annahmen berechnet. Die Abbildung zeigt beispielsweise ein vergleichbares Projektbeispiel aus
Siddeutschland. In diesem Szenario wird beispielsweise ab 2027 ein verstarkter Einsatz von autonomen Fahr-

zeugen erwartet.
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Butzbach

In sechs ausgewahlten Gewerbegebieten wird jeweils ein Elektromobilitatskonzept erarbeitet. Hierbei wer-

den auf der Basis einer Wohnstandortanalyse alternative Mobilitatsarten auf dem Arbeitsweg betrachtet.

Durch eine Fahrdatenanalyse werden das Potenzial eines E-CarSharings sowie eines BikeSharings ermittelt.

2.5

2.5.1

Ideen-Workshop: Sammlung von Vorschlagen fiir MaBnahmen in den Handlungsfeldern

Ladesduleninfrastruktur

Zur Verteilung und Ausstattung der Ladepunkte:

Auch in kleineren Orten sollten zumindest ein bis zwei 6ffentliche Ladepunkte eingerichtet werden
Die 6ffentlichen Ladesdulen sollten so leistungsfahig sein, dass ein langeres Warten als 20 Minuten
vermeidbar ist (mittelschnelles Laden, smart charging, mehrere Stecker) und unkompliziert zugang-
lich sein.

Bei der Verortung der Ladepunkte sollte auf die Aufenthaltsqualitat geachtet werden, so dass man
sich wahrend des Ladevorgangs beschaftigen kann

Nachtladen: Biirger mit Stellplatz und Stromanschluss werden versuchen die Ladevorgange zu
Hause (lUber Nacht) tatigen zu kénnen. Dies sollte bei Neubaugebieten bei der Stellplatzgestaltung
obligatorisch berticksichtigt werden.

Um auch Bewohnern von MFH ohne eigenem Stellplatz mit Stromanschluss den Betrieb von EKfz zu
ermoglichen, sollte in diesen Gebieten insbesondere (halb-)6ffentliche Ladepunkte vorgehalten
werden. (Nutzen von Laternen)

Bei der Ausgestaltung sollte insbesondere ein gedndertes Nutzerverhalten (junge Leute, Car sha-
ring) bericksichtigt werden (Standortattraktivitat flr diese Zielgruppen sichern)
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

Damit Mittelstrecken-Pendler auch EKfz nutzen kdnnen, sollte bei Gewerbestandorten und P&R-
Parkplatzen eine ausreichende smart charging-fahige Infrastruktur vorgehalten werden. Klassischen
Umstiegsplatzen (P&R / Bahnhof) sollten berticksichtigt werden.

Die Leistungsfahigkeit sollte die anstehende technische Batterie-Entwicklung beriicksichtigen, anti-
zipieren (schnellere Ladebedirfnisse und Fahigkeiten, Interoperabilitdt Stecker, Hohere Kapazita-
ten)

Zur Verfligbarkeit und Bereitstellung von Fahrstrom

Bei der Verortung der Ladepunkte sollte die Leistungsfahigkeit des Verteilnetzes mitbedacht wer-
den, ggf. auf leistungsfahige Trassen orientiert werden oder Ausbaubedarf rechtzeitig mit dem VNB
identifiziert werden.

In den Szenarien 2030 2040 sollte fiir den unterstellten Fahrstrombedarf die zusatzlich zu erzeu-
gende Menge erneuerbaren Stroms dargestellt werden und im Zuge des Masterplans die Zusam-
menhdnge zum regionalen Erzeugungspotenzial, Wertschopfungseffekten und Klimaschutzwirkun-
gen abgeleitet werden.

Zur Organisation und Abrechnung

Alle Ladepunkte der Region (inkl. der Nachbarkreise) sollten mindestens Uber ein einheitliches kom-
fortables Abrechnungssystem laufen

Uber die Verfiigbarkeit der Ladepunkte sollten ausreichend Echtzeit-Informationen (per App) einge-
holt werden kénnen, um Wartezeiten vermeiden zu kdnnen.

Zur Einbindung von relevanten Zielgruppen fir 6ffentliche Ladepunkte (AC)

Zur Klarung der aktuellen und kiinftigen Bediirfnisse sollten die derzeit praktizierenden E-Kfz Fahrer
einbezogen werden.

Zur Klarung der anzunehmenden Bediirfnisse von Touristen sollte DeHoGa-Vertreter eingebunden
werden und ggf. geklart werden, welche Betriebe bereits die Errichtung von Ladepunkten an ihren
Standorten beabsichtigen.

Zur Klarung der Planungs-Aktivitaten zu Ladepunkten im halboffentlichen Raum (Parkhauser, Park-
flachen an Einkaufsstandorten sollte mit den jeweiligen Betreibern gesprochen werden.

Zur Klarung der Bereitschaft von GroRbetrieben fir ihre Mitarbeiter Lademoglichekiten am Arbeits-
standort bereitzustellen, sollte stellvertretend mit Schliisselbetrieben und den 6rtlichen IHKs ge-
sprochen werden

E-Lotsen sollten private Initiativen bei ihren Vorhaben unterstiitzen (Férdermittelvermittiung, Ein-
bindung ins regionale Ladenetz)

Der bestehenden Arbeitskreis Elektromobilitat der IHK/Wirtschaftsforderung sollte als Multiplikator
genutzt werden.

Kommunen sollten als Vorbilder motiviert werden, in ihren Gemeinden Basis-Versorgung an Lade-
punkten zu sichern und kommunale Fahrzeuge als Car-Saring-Fahrzeuge auch zur privaten Nutzung
ihren Birgern (entgeltlich) zur Verfligung zu stellen auRerhalb der betriebl. Nutzungsbedarfe. Dies
kann ggf. liber Carsharing- Service-Anbieter organisiert werden.
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2.5.2 Elektromobilitat in ausgewahlten Gewerbegebieten

Anhand von sechs ausgewahlten Gewerbegebieten im Landkreis sollen die Moglichkeiten der Elektromobili-
tat im MaRnahmenkanon des Betrieblichen Mobilitaitsmanagements dargestellt werden. Hierfliir wurden
von den Teilnehmenden der Auftaktveranstaltung Probleme bei der betrieblichen Mobilitdt sowie Losungs-
ansatze und regionale gute Beispiele zu drei Leitfragen gesammelt.

Welche Mobilitdtsangebote kénnten den Arbeitsweg der Beschaftigten positiv beeinflussen?

Es wurde klar, dass vor allem die langen Arbeitswege dazu fiihren, dass viele Beschaftigte weiterhin das
Auto fiir den Arbeitsweg nutzen. Die langeren Fahrtzeiten und die Unzuverlissigkeit des Offentlichen Perso-
nenverkehrs wirken hierbei als Hemmnis zum Umstieg. Ein glinstiges Jobticket kdnnte als Anreiz dienen den
OPNV zu nutzen. Eine genaue Priifung des OPNV Potenzials in Gewerbegebieten kann bei positivem Ergeb-
nis als Argument fir die Schaffung eines guten Angebots gegeniiber den Verkehrsbetrieben genutzt wer-
den. Denn nur dort, wo ein attraktives Angebot besteht sind die Beschiftigten auch bereit den OPNV zu
nutzen. Um individuelle Fahrten auf ein Mindestmal zu begrenzen ist die Einrichtung von Parken + Mitfah-
ren Platzen sinnvoll. Hier kénnen die Beschéaftigten ab einem zentralen Punkt (z.B. Autobahnauffahrt) den
letzten Abschnitt des Arbeitswegs gemeinsam zuriicklegen.

Welche positiven Beispiele gibt es moglicherweise bereits in anderen Gewerbegebieten?

Das JobRad-Modell stellt fiir Arbeitsnehmer eine attraktive Moglichkeit dar ein Fahrrad tber einen Lohn-
ausgleich zu leasen. Der Erwerb eines teuren Fahrrads tGber dieses Modell bietet sowohl fiir den Arbeitge-
ber als auch fiir den Arbeitnehmer finanzielle Vorteile. Durch die relativ grof3e Ersparnis beim Kauf wird mit
diesem Finanzierungsmodell auch der Erwerb eines teuren Pedelecs oder E-Bikes fiir viele Personen mog-
lich. Generell erh6hen sich mit der Nutzung eines E-Bikes die Gberwindbaren Distanzen und die Fahrt wird
weniger anstrengend (Fahrer erreichen Ziel nicht verschwitzt). Dadurch sind elektrisch unterstiitze Rader
auch besonders fur den Arbeitsweg geeignet. Als gutes Beispiel wurde die Firma Rinn Naturstein genannt,
die das JobRad Modell bereits erfolgreich eingefiihrt hat.

Welche Voraussetzungen missen geschaffen werden, um in einem Gewerbegebiet ein E-CarSharing bzw.

BikeSharing erfolgreich einzufihren und zu betreiben?

Es wurde von festgestellt, dass entgegen rationalen Uberlegungen in vielen Betrieben weiterhin alte Denk-
muster vorherrschen und diese ,Hirnschranken” zunachst tiberwunden werden missen. Insbesondere
werde das , Dienstwagenprivileg” ohne konkreten Bedarf weiterhin als Statussymbol erhalten. Hier konnen
Fihrungskrafte innerhalb des Betriebes eine Vorbildrolle spielen und als Multiplikatoren fiir ein rationales
Mobilitatsverhalten dienen. Auch die Vernetzung zwischen den Betrieben kann helfen alte Paradigmen zu
Uberwinden, wenn ein intensiver Erfahrungsaustausch stattfinden kann und positive Erfahrungen sich so
verbreiten. Als ein groRes Problem im Landkreis wird die Ausdiinnung des OPNV-Angebots wahrgenom-
men. Immer mehr Buslinien werden eingestellt und das Erreichen des Arbeitsplatzes ohne eignes Auto er-
schwert. Eine tiefgehende Analyse der betrieblichen Flotte und die Ableitung des Optimierungspotenzials
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Dokumentation der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung am 29.08.17

ist zwar generell anzustreben, es wurde jedoch festgestellt, dass hier groBe Bedenken beziiglich der Ge-
wahrleistung des Datenschutzes bestehen. Ein weiterer Anreiz flir Beschaftigte das Auto statt anderer Ver-
kehrsmittel zu nutzen besteht in der kostenlosen Bereitstellung von Parkplatzen am Arbeitsort.

2.6 Resiimee und Ausblick auf das weitere Vorgehen

Konkretisierung und Abstimmung zu geeigneten MaRnahmen in den drei Themenfeldern in Experten-

workshops:
E-OPNV vrs. 13.Nov. vormittags
Ladeinfrastruktur vrs. 13.Nov nachmittags

Intermodale Gewerbegebiete vrs. Februar 2018 (
in der Zwischenzeit Detailanalyen Fuhrpark und Mitarbeiterstandorte in den
6 Modellgewerbegebieten)

Synthese-Workshop Friihjahr 2018

Ab Herbst 2017 gleiche Analysen in den Nachbarlandkreisen Lahn-Dill-Kreis und Marburg-Biedenkopf und
Zusammenfiihrung mit konzeptionellen Uberlegungen zur Verteilung der LIS im LK GieRen.

Parallel: Ausnutzung verschiedener anstehender Fordermittel und Initiativen der Bundes- und Landesebene
zur Projektrealisierung
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